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ANALISA KINERJA RUAS JALAN PERKOTAAN

(Studi Kasus: Jalan Mayor Muslih dan Jalan Kolonel Tubagus Suwandi

Serang)

Abdurrahman Miftah Hilal Faiz Haidar

INTISARI

Masalah transportasi di kota Serang sudah menjadi masalah yang cukup serius
karena beberapa kemacetan yang timbul di beberapa ruas jalan utama yang cukup
vital. Tujuan penelitian ini adalah untuk mengetahui kinerja ruas jalan dan alternatif
permasalahan yang terjadi pada ruas jalan Mayor Muslih dan jalan Kolonel
Tubagus Suwandi dengan metode yang tertera pada Pedoman Kapasitas Jalan
Indonesia (PKJI 2014).

Hasil penelitian menunjukkan ruas jalan Mayor Muslih memliki D; sebesar 0,78
dengan tingkat pelayanan C artinya kondisi ruas jalan Mayor Muslih mempunyai
arus yang stabil namun cukup mendekati batas toleransi D; 0,85. Pada ruas jalan
Kolonel Tubagus Suwandi memiliki D; 1,11 dengan tingkat pelayanan F artinya
arus macet dan sangat memerlukan alternatif solusi. Alternatif solusi pertama yang
diberikan pada kedua ruas jalan adalah penerapan pembatasan kendaraan berat
dengan nilai D; 0,78 dan tingkat pelayanan C pada jalan Mayor Muslih dan nilai D;
0,97 dengan tingkat pelayanan E pada jalan Kolonel Tubagus Suwandi. Alternatif
kedua yang diberikan adalah pelebaran jalan sebesar 1 m dengan nilai Dy 0,57
dengan tingkat pelayanan A pada jalan Mayor Muslih, dan nilai D; 0,83 dengan
tingkat pelayanan D pada jalan Kolonel Tubagus Suwandi. Alternatif ketiga yang
diberikan adalah menggabungkan kedua alternatif sebelumnya dengan nilai D; 0,47
dengan tingkat pelayanan A pada jalan Mayor Muslih, dan nilai D; 0,71 dengan

tingkat pelayanan C pada jalan Kolonel Tubagus Suwandi.

Kata Kunci: Kinerja Ruas Jalan, PKJI 2014, Derajat Kejenuhan



ROAD PERMORMANCE ANALYSIS OF THE URBAN CITY

(Study Case: Jalan Mayor Muslih dan Jalan Kolonel Tubagus Suwandi
Serang)

Abdurrahman Miftah Hilal Faiz Haidar

ABSTRACT

Transportation problems in the city of Serang have become quite a serious problem
because of several congestions that arise on several vital main roads. The purpose
of this study is to determine the performance of road sections and alternative
problems that occur on Mayor Muslih and Kolonel Tubagus Suwandi roads with
the methods listed in the Indonesian Road Capacity Guidelines (PKJI 2014).

The results showed that the Major Muslih road section has a D; of 0.78 with a level
of service of C, meaning that the condition of the Major Muslih road section has a
stable flow but is quite close to the D, tolerance limit of 0.85. On Kolonel Tubagus
Suwandi road section has a DJ 1.11 with a level of service F meaning that the flow
Is jammed and needs an alternative solution. The first alternative solution provided
on both road sections is the implementation of heavy vehicle restrictions with a D;
value of 0.67 and a level of service B on Major Muslih road and a D; value of 0.97
with a level of service E on the road of Colonel Tubagus Suwandi. The second
alternative provided is the widening of the road by 1 m with a D; value of 0.57 with
a level of service A on Major Muslih road, and a D; value of 0.80 with a level of
service D on Colonel Tubagus Suwandi road. The third alternative given is to
combine the two previous alternatives with a D; value of 0.47 with a level of service
A on Major Muslih road, and a D; value of 0.69 with a level of service B on Kolonel

Tubagus Suwandi road.

Keywords: Road Section Performance, PKJI 2014, Degree of Saturation

Vi



DAFTAR ISl

HALAMAN JUDUL ..coooroarreeeeessssssssesesssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssseees i
HALAMAN PERNYATAAN ... ettt ii
HALAMAN PENGESAHAN ... ii
PRAK AT A et 0\
INTISARI ..ottt sbe e Y
ABSTRACT ettt r e nr e n et nnne e Vi
DAFTAR IS e vii
DAFTAR TABEL ...t X
DAFTAR GAMBAR ... XVi
DAFTAR LAMPIRAN ...t Xviii
BAB 1 PENDAHULUAN ...t 1
1.1. Latar BelaKang........cccooeiiiiiiie e 1
1.2, Rumusan Masalah ... 2
1.3, Tujuan Penelitian.........cccccveviiiiiiiciece e 2
1.4, Batasan Penelitian .........ccccoveiiiiiiiiiieiese e 3
1.5. Manfaat PENeltian..........ccccoiiiiiiiiiieie e 4
1.6, Keaslian Penelitian ..........cocooveiriiiiiineeisee s 4
BAB 2 TINJAUAN PUSTAKA ...t 5}
2.1. Penelitian Terdahulu yang Relevan............ccccoocviiiiiiiiiiciiiciic i, 5
2.2. Keterkaitan Penelitian ..o 8
BAB 3 LANDASAN TEORI ... 9
KT8 I - T0 1 oo - ] OSSPSR 9
3.2, LaAlU LNTAS ....eiiiiiciieieee e 9
330 JAMAN e 10
3.4, AIUS Lalu Lintas.......coooveiiririieiseseeese e 13

vii



BAB 4

BAB 5

BAB 6

3.5. Kilasifikasi Kendaraan ... 13

3.6. Hambatan Samping .......ccccceeveiieiieieiie e 15
3.7. Kecepatan Arus Bebas...........coovriiiiiiniiinisesieeeeee e 16
3.8, Kapasitas Jalan ... 19
3.9. Derajat KeJenuhan ............ccooeiieiieii s 22
3.10. Kecepatan dan Waktu TemMpuUh .......ccccoeiiiiiinieneeeeee e 22
3.11. Kinerja Lalu Lintas dan Tingkat Pelayanan ..............c.ccccecvevvennenne. 24
METODOLOGI PENELITIAN....coiiie e 27
4.1. Prosedur PENEITIAN .........ccviiiiiiiieieeee e 27
4.2. Data PENEILIAN. ......ccociiviiiiiiecesee e 31
4.3. Alat atau Instrumen yang Digunakan ...........cc.ccoovniiiincnncnenn, 31
4.4, Variabel Penelitian ...........cccoooiiiiiiiiiiiecee s 32
4.5, ANALISA DALA ......ccveiiiiiiiieie s 32
4.6. Jadwal Penelitian ... 34
HASIL PENELITIAN DAN PEMBAHASAN.........ccooiiieeeee 35

5.1. Karakteristik Ruas Jalan Mayor Muslih dan Jalan Kolonel Tubagus

SUWANAT . 35
5.2. Kondisi Arus Lalu Lintas ........cccccoereiininiiiinecseeese e 40
5.3. Kondisi Hambatan Samping........ccccceoeieieneieneneniseseeeeeeneeeen, 45
5.4. Kecepatan Arus Bebas..........ccccoveiveiiiiiiiieiecc e 51
5.5. Kapasitas RUas Jalan ...........cccooiiiiiiiiiieiseee e 54
5.6. Derajat Kejenuhan dan Tingkat Pelayanan .............cccecvevveineennen. 57
5.7. Analisis Alternatif Solusi Kinerja Ruas Jalan ...........c.c.cccccccovennne. 61

5.8. Hasil Rekapitulasi Analisis Kinerja Ruas Jalan Mayor Muslih dan

Jalan Kolonel Tubagus Suwandi ...........ccccovveiiiiiieiiccic e 91

KESIMPULAN DAN SARAN. ..ot 92

viii



6.1. Kesimpulan

6.2. Saran..........

DAFTAR PUSTAKA



Tabel 3.1.
Tabel 3.2.
Tabel 3.3.
Tabel 3.4.
Tabel 3.5.

Tabel 3.6.

Tabel 3.7.

Tabel 3.8.

Tabel 3.9.

Tabel 3.10.

Tabel 3.11.

Tabel 3.12.

Tabel 3.13.

Tabel 3.14.

Tabel 3.15.

DAFTAR TABEL

Nilai ekr untuk tipe jalan 2/2TT ..., 14
Nilai ekr untuk tipe jalan terbagi dan satu arah.............c.ccccoeennne. 14
Pembobotan Jenis Hambatan Samping ..........cccoceveeveiieennecenenn, 15
Kriteria Kelas Hambatan Samping.........ccooceveiniiinniencneceee, 16
Kecepatan Arus Bebas Dasar (VBD) .....cooveveeveieeriesiesieene e 17

Nilai Penyesuaian Kecepatan Arus Bebas Dasar Akibat Lebar Jalur
Lalu Lintas EfeKtif (VBL)..covoereereieeereeesese s 17

Faktor Penyesuaian Kecepatan Arus Bebas Akibat Hambatan
Samping, (FVens), Untuk Jalan Berbahu Dengan Lebar Efektif (Lgg)

Faktor Penyesuaian Kecepatan Arus Bebas Akibat Hambatan
Samping, (FVers), Untuk Jalan Berkereb Dengan Jarak Kereb Ke
Penghalang Terdekat (LK) ....ocovvreriremiinieiene e 18

Faktor Penyesuaian Untuk Pengaruh Ukuran Kota Pada Kecepatan
Arus Bebas Kendaraan Ringan, (FVUK) «voooeeveevveieiiieieee e 19

Kapasitas Dasar (Co).....cerververeririnieieiiesie st 20

Faktor Penyesuaian Kapasitas Akibat Perbedaan Lebar Lajur Atau
Jalur Lalu Lintas (FCL1) vevviiiiieie e 20

Faktor penyesuaian kapasitas terkait pemisahan arah lalu lintas

Faktor penyesuaian kapasitas akibat KHS pada jalan berkereb

dengan jarak dari kereb ke hambatan samping terdekat sejauh Lkp



Tabel 3.16.
Tabel 5.1.
Tabel 5.2.
Tabel 5.3.
Tabel 5.4.
Tabel 5.5.

Tabel 5.6.

Tabel 5.7.

Tabel 5.8.
Tabel 5.9.

Tabel 5.10.

Tabel 5.11.

Tabel 5.12.

Tabel 5.13.

Tabel 5.14.

Tabel 5.15.

Tabel 5.16.

Tingkat Pelayanan ...........ccocooiiiiiiinieicee e 25

Data Geometrik Jalan Mayor Muslih ..., 39
Data Geometrik Jalan Kolonel Tubagus Suwandi.............ccccccevnee. 39
Nilai ekr untuk tipe jalan 2/2TT ... 40

Data Volume Lalu Lintas di Hari Minggu Jalan Mayor Muslih ....40
Data Volume Lalu Lintas Hari Senin Jalan Mayor Muslih............ 41

Data Volume Lalu Lintas Hari Minggu Jalan Kolonel Tubagus
101117 g Lo SRS 43

Data Volume Lalu Lintas Hari Senin Jalan Kolonel Tubagus
SUWANGT ... 44

Data Hambatan Samping di Hari Minggu Jalan Mayor Muslih.....46
Data Hambatan Samping di Hari Senin Jalan Mayor Muslih ........ 47

Data Hambatan Samping di Hari Minggu Jalan Kolonel Tubagus
SUWANT ...t enne e 48

Data Hambatan Samping di Hari Senin Jalan Kolonel Tubagus
SUWANAT vttt 49

Nilai Rata-rata Hambatan Samping dan Kriteria Kelasnya............ 51

Kecepatan Arus Bebas Dasar (Vep) Jalan Mayor Muslih dan Jalan
Kolonel Tubagus SUwandi ..........cccccevvvveiieiiieiie e 51

Nilai Penyesuaian Kecepatan Arus Bebas Dasar Akibat Lebar Jalur
Lalu Lintas Efektif (VgL) Jalan Mayor Muslih dan Jalan Kolonel
TUubagUuS SUWANGIT .....ccveeiieiiie e 52

Faktor Penyesuaian Kecepatan Arus Bebas Akibat Hambatan
Samping, (FVehs), Untuk Jalan Berbahu Dengan Lebar Efektif (Lgg)
Jalan Mayor Muslih dan Jalan Kolonel Tubagus Suwandi ............ 53

Faktor Penyesuaian Untuk Pengaruh Ukuran Kota Pada Kecepatan
Arus Bebas Kendaraan Ringan, (FVUK) «ovooovevereeresieeseeie e 53

Xi



Tabel 5.17.

Tabel 5.18.

Tabel 5.19.

Tabel 5.20.

Tabel 5.21.

Tabel 5.22.
Tabel 5.23.
Tabel 5.24.
Tabel 5.25.

Tabel 5.26.

Tabel 5.27.
Tabel 5.28.

Tabel 5.29.

Tabel 5.30.

Tabel 5.31.

Tabel 5.32.

Tabel 5.33.

Tabel 5.34.

Nilai Kecepatan Arus Bebas Jalan Mayor Muslih dan Jalan Kolonel

TUDAGUS SUWANAT .....eevieieciic e 54
Kapasitas Dasar (Co)....ccererveriererinieieriesie et 54

Faktor Penyesuaian Kapasitas Akibat Perbedaan Lebar Lajur Atau
Jalur Lalu Lintas (FCL3) .ueiviiiieiie e 55

Faktor penyesuaian kapasitas terkait pemisahan arah lalu lintas

...................................................................................................... 56
Faktor penyesuaian kapasitas terkait ukuran kota (FCuk).............. 56
Perhitungan Kapasitas Ruas Jalan Mayor Muslih ......................... 57

Perhitungan Kapasitas Ruas Jalan Kolonel Tubagus Suwandi ......57
Perhitungan Derajat Kejenuhan Ruas Jalan Mayor Muslih ........... 57

Perhitungan Derajat Kejenuhan Ruas Jalan Kolonel Tubagus

RS0 g Lo RS 58
Tingkat Pelayanan Ruas Jalan Mayor Muslih.........c..ccccooceiienen, 59
Tingkat Pelayanan Ruas Jalan Kolonel Tubagus Suwandi ............ 60

Data Volume Lalu Lintas di Hari Minggu Jalan Mayor Muslih
AREINALIT | ..o 62

Data Volume Lalu Lintas di Hari Senin Jalan Mayor Muslih
AREBINALIT | ..o 62

Data Volume Lalu Lintas di Hari Minggu Jalan Kolonel Tubagus
Suwandi AIternatif I ..o 63

Data Volume Lalu Lintas di Hari Senin Jalan Kolonel Tubagus
Suwandi Alternatif 1 ...........ccoooiiiiiii e 63

Kapasitas Dasar (Co) Alternatif I...........ccoocoveviniiiniiiiieee, 64

Faktor Penyesuaian Kapasitas Akibat Perbedaan Lebar Lajur Atau
Jalur Lalu Lintas (FCvj) Alternatif I........ccccoooeviiiiiiiiieeieien, 65

xii



Tabel 5.35.

Tabel 5.36.

Tabel 5.37.

Tabel 5.38.

Tabel 5.39.

Tabel 5.40.

Tabel 5.41.

Tabel 5.42.

Tabel 5.43.

Tabel 5.44.

Tabel 5.45.

Tabel 5.46.

Tabel 5.47.

Tabel 5.48.

Tabel 5.49.

Tabel 5.50.

Faktor penyesuaian kapasitas terkait pemisahan arah lalu lintas
(FCpa) AIEINALIT | ... 65

Faktor penyesuaian kapasitas akibat KHS pada jalan berbahu (FChs)
AItErNatif | ... 66

Faktor penyesuaian kapasitas terkait ukuran kota (FCuk) Alternatif |

Perhitungan Kapasitas Ruas Jalan Mayor Muslih Alternatif I ....... 67

Perhitungan Kapasitas Ruas Jalan Kolonel Tubagus Suwandi
AREINALIT | .o 67

Perhitungan Derajat Kejenuhan Ruas Jalan Mayor Muslih Alternatif

Perhitungan Derajat Kejenuhan Ruas Jalan Kolonel Tubagus
Suwandi AIternatif I ........ccovvveeiiie e 68

Tingkat Pelayanan Ruas Jalan Mayor Muslih Alternatif I ............. 69

Tingkat Pelayanan Ruas Jalan Kolonel Tubagus Suwandi Alternatif

Nilai ekr untuk tipe jalan 2/2TT ... 73

Data Volume Lalu Lintas di Hari Minggu Jalan Mayor Muslih
Setelah Pelebaran Jalan ... 73

Data Volume Lalu Lintas di Hari Minggu Jalan Kolonel Tubagus

Suwandi Setelah Pelebaran Jalan ..o, 74

Data VVolume Lalu Lintas di Hari Senin Jalan Mayor Muslih Setelah
Pelebaran Jalan ... 74

Data Volume Lalu Lintas di Hari Senin Jalan Kolonel Tubagus

Suwandi Setelah Pelebaran Jalan ...........cccooveoooeeee, 75
Kapasitas Dasar (Co) Alternatif Il ..........coooieiiiiiiieee, 75

Faktor Penyesuaian Kapasitas Akibat Perbedaan Lebar Lajur Atau
Jalur Lalu Lintas (FCvLy) Alternatif Il.........c.cooviiiiiniins 76

Xiii



Tabel 5.51.

Tabel 5.52.

Tabel 5.53.

Tabel 5.54.

Tabel 5.55.

Tabel 5.56.

Tabel 5.57.

Tabel 5.58.

Tabel 5.59.

Tabel 5.60.

Tabel 5.61.

Tabel 5.62.

Tabel 5.63.

Tabel 5.64.

Tabel 5.65.

Tabel 5.66.

Faktor penyesuaian kapasitas terkait pemisahan arah lalu lintas
(FCpa) Alternatif 1l ........c.coveiiiiiiececece e 76

Faktor penyesuaian kapasitas akibat KHS pada jalan berbahu (FChs)
AIENAtIT Tl ... 77

Faktor penyesuaian kapasitas terkait ukuran kota (FCuk) Alternatif

Perhitungan Kapasitas Ruas Jalan Mayor Muslih Alternatif Il ......78

Perhitungan Kapasitas Ruas Jalan Kolonel Tubagus Suwandi
AREINALIT Tl 78

Perhitungan Derajat Kejenuhan dan Tingkat Pelayanan Ruas Jalan
Mayor Muslih Alternatif 1. 79

Perhitungan Derajat Kejenuhan dan Tingkat Pelayanan Ruas Jalan

Kolonel Tubagus Suwandi Alternatif Il ............ccooooeevviveieiiernenne. 79
Tingkat Pelayanan Ruas Jalan Mayor Muslih Alternatif | ............. 80

Tingkat Pelayanan Ruas Jalan Kolonel Tubagus Suwandi Alternatif

Nilai Ekr Untuk Tipe Jalan 2/2TT Alternatif Il .............ccooeenene. 82

Data Volume Lalu Lintas di Hari Minggu Jalan Mayor Muslih
AREINALIT T s 83

Data Volume Lalu Lintas di Hari Senin Jalan Mayor Muslih
AEINALIT T ..o 83

Data Volume Lalu Lintas di Hari Minggu Jalan Kolonel Tubagus
Suwandi Alternatif H............cooeiiieiii e 84

Data Volume Lalu Lintas di Hari Senin Jalan Kolonel Tubagus
Suwandi Alternatif H...........coooviiii 84

Kapasitas Dasar (Co) Alternatif Hl.........coooooeiiiiiiiiieeee, 85

Faktor Penyesuaian Kapasitas Akibat Perbedaan Lebar Lajur Atau
Jalur Lalu Lintas (FCvLy) Alternatif I ..o 86

Xiv



Tabel 5.67.

Tabel 5.68.

Tabel 5.69.

Tabel 5.70.

Tabel 5.71.

Tabel 5.72.

Tabel 5.73.

Tabel 5.74.

Tabel 5.75.

Tabel 5.76.

Tabel 5.77.

Faktor penyesuaian kapasitas terkait pemisahan arah lalu lintas
(FCpa) Alternatif Hl.........cccoooeiiiiiee e 86

Faktor penyesuaian kapasitas akibat KHS pada jalan berbahu (FChs)
Alternatif I ..o 87

Faktor penyesuaian kapasitas terkait ukuran kota (FCuk) Alternatif

Perhitungan Kapasitas Ruas Jalan Mayor Muslih Alternatif I11.....88

Perhitungan Kapasitas Ruas Jalan Kolonel Tubagus Suwandi
AREINALIT T ..o 88

Perhitungan Derjat Kejenuhan dan Tingkat Pelayanan Ruas Jalan
Mayor Muslih Alternatif ..., 88

Perhitungan Derajat Kejenuhan dan Tingkat Pelayanan Ruas Jalan

Kolonel Tubagus Suwandi Alternatif Hl...........cccccoovvviveieiiennennn. 88
Tingkat Pelayanan Ruas Jalan Mayor Muslih Alternatif 111 .......... 89

Tingkat Pelayanan Ruas Jalan Kolonel Tubagus Suwandi Alternatif

Hasil Rekapitulasi Perbandingan Analisis Eksisting dan Alternatif
Solusi Pada Jalan Mayor Muslin...........cccccoeiiiieicie e 91

Hasil Rekapitulasi Perbandingan Analisis Eksisting dan Alternatif

Solusi Pada Jalan Kolonel Tubagus Suwandi ............ccccceeveninnenn. 91

XV



Gambar 1.1.
Gambar 1.2.
Gambar 2.1.
Gambar 3.1.
Gambar 3.2.
Gambar 4.1.
Gambar 4.2.
Gambar 4.3.
Gambar 5.1.
Gambar 5.2.
Gambar 5.3.
Gambar 5.4.
Gambar 5.5.
Gambar 5.6.
Gambar 5.7.
Gambar 5.8.
Gambar 5.9.

Gambar 5.10.

Gambar 5.11.

Gambar 5.12.

Gambar 5.13.

Gambar 5.14.

DAFTAR GAMBAR

Lokasi Penelitian Pada Peta Kota Serang...........ccocvevveiencncnennnnn 3
LOKaS PENEITIAN ......c.veviiiiiiiii e 4
Diagram Irisan Keterkaitan Penelitian ............cccccocevivevviieiienecnns 8
Hubungan VT dengan DJ, pada tipe jalan 2/2TT ..........ccccevvevnnenee. 23
Hubungan VT dengan DJ, pada tipe jalan 4/2T, 6/2T ................... 23
LOKAST SUMVET ...t 29
Flowchart Penelitian ... 30
Flowchart Perhitungan..........cccocevveveiieieese e 33
Jalan Mayor MUSHIN ... 35
Layout Jalan Mayor Muslin............cccooveiiiiiicc e 36
Penampang Melintang Jalan Mayor Muslih...........ccccccooeviviiennnene. 36
Jalan Kolonel Tubagus Suwandi ...........ccccovvveviiiiieiiiciic e 37
Layout Jalan Kolonel Tubagus Suwandi ...........ccccccevevvereiiiesinennn. 38
Penampang Melintang Jalan Kolonel Tubagus Suwandi ............... 38

Grafik Volume Lalu Lintas di Hari Minggu Jalan Mayor Muslih .41
Grafik Volume Lalu Lintas Hari Senin Jalan Mayor Muslih ......... 42
Kondisi lalu lintas pada jalan Mayor Muslih saat jam sibuk.......... 42

Grafik Volume Lalu Lintas Hari Minggu Jalan Kolonel Tubagus
SUWANGT ...t ee e nne e 43

Grafik Volume Lalu Lintas Hari Senin Jalan Kolonel Tubagus

Grafik Hambatan Samping di Hari Minggu Jalan Mayor Muslih..46

Grafik Hambatan Samping di Hari Senin Jalan Mayor Muslih .....47

XVi



Gambar 5.15.

Gambar 5.16.

Gambar 5.17.

Gambar 5.18.

Gambar 5.19.

Gambar 5.20.

Gambar 5.21.

Hambatan Samping Pada Jalan Mayor Muslih .............cccceoien. 48

Grafik Hambatan Samping di Hari Minggu Jalan Kolonel Tubagus
RS0 g Lo RS 49

Grafik Hambatan Samping di Hari Minggu Jalan Kolonel Tubagus
SUWANAT ...uviiiiiie et eare e e srae e e sbr e e e eareeeaeas 50

Hambatan Samping Pada Jalan Kolonel Tubagus Suwandi........... 50

Persyaratan Teknis Jalan untuk Ruas Jalan Dalam Sistem Jaringan
Jalan Sekunder (Bagian 1).........ccccovveviiiieiieie e 71

Persyaratan Teknis Jalan untuk Ruas Jalan Dalam Sistem Jaringan
Jalan Sekunder (Bagian 2).........ccocoviriiiiieiieenescsese e 72

Penampang Melintang Kedua Ruas Jalan Setelah Pelebaran......... 72

XVii



DAFTAR LAMPIRAN

1. Lampiran 1. Berkas Administrasi

2. Lampiran 2. Data Primer
a. Data Survei Volume Lalu Lintas
b. Data Survei Hambatan Samping

3. Lampiran 3. Dokumentasi

XViii



BAB 1
PENDAHULUAN

1.1. Latar Belakang

Kota Serang merupakan ibukota provinsi Banten dan memiliki aktivitas kegiatan
yang cukup banyak baik kegiatan pemerintahan, industri, dan perdagangan.
Perkembangan yang terjadi di kota Serang seiring bertambahnya jumlah penduduk
berdampak pada meningkatnya pergerakan barang dan jasa di kota tersebut.
Berdasarkan Data Strategis Kota Serang 2022, jumlah penduduk di kota Serang
pada tahun 2021 berjumlah 704.618 jiwa meningkat menjadi 720.362 jiwa pada
tahun 2022. (Badan Pusat Statistik Kota Serang, 2023)

Bertambahnya jumlah penduduk tentu diiringi dengan jumlah kebutuhan
kendaraan, hal ini menjadi salah satu penyebab menurunnya kinerja ruas jalan dan
simpang. Hal ini cukup menimbulkan kerugian terutama dari segi waktu, karena
waktu tempuh perjalanan menjadi bertambah karena menurunnya kinerja ruas jalan.
Masalah transportasi di kota Serang sudah menjadi masalah yang cukup serius
karena beberapa kemacetan yang timbul di beberapa ruas jalan utama yang cukup
vital. Seperti yang terjadi di ruas jalan Mayor Muslih dan jalan Kolonel Tubagus

Suwandi di Kecamatan Serang.

Kemacetan lalu lintas sering terjadi di beberapa titik di kedua ruas jalan tersebut,
terutama di waktu pagi dan sore hari. Kemacetan ini terjadi karena di sepanjang
ruas jalan ini terdapat banyak permukiman, perkantoran, sekolah dan pertokoan
sehingga ketika jam-jam sibuk, terjadi pergerakan transportasi yang cukup masif di
kedua ruas jalan tersebut. Seperti yang tertera dalam Rencana Tata Bangunan dan
Lingkungan Ciracas-Kepandean Kelurahan Serang Tahun 2017 dalam analisis tata
guna lahannya disebutkan guna lahan eksisting kawasan ciracas — kepandean
didominasi oleh kegiatan permukiman kepadatan tinggi, perdagangan dan jasa.

(Dinas Pekerjaan Umum dan Penataan Ruang Kota Serang, 2017)

Saat ini pun pemerintah kota Serang sedang berencana untuk melakukan upaya
dalam mengurai kemacetan yang masih terjadi di kedua ruas jalan tersebut,

terutama di sekitar simpang lima Ciracas dan simpang empat Cikulur. Seperti yang



disebutkan di situs Bantenraya.com Pemerintah Kota atau Pemkot Serang
berencana mengusulkan pembangunan jalan lintas Ciracas-Dalung ke Pemerintah
Provinsi atau Pemprov Banten. Pembangunan jalan lintas Ciracas-Dalung itu,
untuk mengurai kemacetan yang tiap pagi dan sore terjadi di simpang lima lampu
merah Ciracas, Kota Serang. (Harir, 2022)

Kondisi kemacetan pada kedua ruas jalan tersebut sudah beberapa kali dilakukan
penanganan seperti pelebaran jalan dan pembangunan jembatan tambahan pada
bagian ruas jalan yang menuju simpang empat Kebon Jahe. Namun beberapa bagian
ruas jalan pada jalan Mayor Muslih dan jalan Kolonel Tubagus Suwandi masih
mengalami kemacetan. Oleh karena itu, penulis tertarik untuk melakukan studi
penelitian untuk membahas mengenai analisis kinerja pada ruas jalan Mayor Muslih

dan Jalan Kolonel Tubagus Suwandi.

1.2. Rumusan Masalah
Berdasarkan latar belakang yang telah dipaparkan diatas, maka dapat ditarik

rumusan masalah yang akan menjadi fokus penulisan tugas akhir ini, yaitu:

a. Bagaimanakah kinerja ruas Jalan Mayor Muslih dan Jalan Kolonel Tubagus
Suwandi saat ini?

b. Mencari alternatif untik mengatasi kemacetan yang terjadi di ruas Jalan Mayor
Muslih dan Jalan Kolonel Tubagus Suwandi?

1.3. Tujuan Penelitian

Tujuan dari penelitian ini adalah:

a. Untuk mengetahui kinerja ruas Jalan Mayor Muslih dan Jalan Kolonel Tubagus
Suwandi.
b. Untuk mengetahui alternatif untuk mengatasi kemacetan yang terjadi di ruas

Jalan Mayor Muslih dan Jalan Kolonel Tubagus Suwandi.


https://www.bantenraya.com/tag/Ciracas
https://www.bantenraya.com/tag/Ciracas
https://www.bantenraya.com/tag/Ciracas
https://www.bantenraya.com/tag/Kota-Serang

1.4. Batasan Penelitian
Batasan penelitian dibuat agar pembahasan masalah dalam penelitian ini tidak
meluas dan juga mendapatkan hasil yang sesuai dengan tujuan yang didapatkan.

Berikut adalah batasan penelitian dalam penelitian ini:

a. Lokasi penelitian berada di ruas Jalan Mayor Muslih dan Jalan Kolonel
Tubagus Suwandi.

b. Pengambilan data berdasarkan survei lapangan.

c. Data yang diambil mencakup volume lalu lintas, geometri jalan dan hambatan
samping.

d. Analisis data berdasarkan metode yang tertera pada PKJI 2014.

n‘ﬂ PEMERINTAH KOTA SERANG
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e
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Gambar 1.1. Lokasi Penelitian Pada Peta Kota Serang
(Sumber: Website Dinas Lingkungan Hidup Kota Serang, 2022)
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Gambar 1.2. Lokasi Penelitian
(Sumber: Analisis Penulis, 2022)

1.5. Manfaat Penelitian
Hasil penelitian ini diharapkan dapat bermanfaat bagi beberapa kepentingan,

seperti:

a. Hasil penelitian dapat menjadi pertimbangan bagi instansi terkait dalam
melakukan perbaikan dan pengembangan ruas jalan tersebut.

b. Memberikan gambaran mengenai kondisi lalu lintas di ruas jalan tersebut.

c. Sebagai pembanding bagi pembaca apabila ingin melakukan penelitian dengan

topik sejenis.

1.6. Keaslian Penelitian

Analisis Kemacetan Lalu Lintas di Ruas Jalan Perkotaan (Studi Kasus Jalan Mayor
Muslih dan Jalan Kolonel Tubagus Suwandi di Kota Serang) adalah asli. Penelitian
dengan topik yang sama telah dilakukan oleh beberapa orang namjun dengan lokasi
yang berbeda. Kegiatan penelitian ini akan mencantumkan sumber-sumber data

yang menjadi pendukung tugas akhir ini.
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