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Analisa Kecelakaan Lalu Lintas pada Sebelum dan Saat Pandemi 

Covid 19 dan Alternatif Penanggulangannya pada Jalan Raya 

Daan Mogot 

Raihan Afif Sukmana 

 

INTISARI 

Jalan Raya Daan Mogot merupakan jalan nasional yang menghubungkan antara 

Jakarta Barat dan Kota Tangerang yang setiap harinya selalu dilewati oleh banyak 

pengguna jalan baik motor, mobil pribadi, truk besar maupun kendaraan umum 

seperti angkutan kota dan bus. Menurut data dari Satlantas Polres Metro 

Tangerang Kota pada tahun 2018 terdapat 45 kasus kecelakaan lalu lintas, pada 

tahun 2019 terdapat 29 kasus kecelakaan lalu lintas, pada tahun 2020 tercatat 

sebanyak 37 kasus kecelakaan lalu lintas dan pada tahun 2021 tercatat sebanyak 

34 kasus kecelakaan lalu lintas pada Jalan Raya Daan Mogot. Dalam waktu 3 

tahun tercatat sebanyak 145 kasus kecelakaan lalu lintas yang sudah terjadi pada 

Jalan Raya Daan Mogot. Oleh karena itu, Jalan Daan Mogot dipilih sebagai 

daerah yang akan dilakukan evaluasi mengenai keselamatan jalan untuk 

mengetahui faktor penyebab kecelakaan dan tingkat kecelakaan dilihat dari 

berbagai aspek sehingga dapat diberikan alternatif pencegahannya. 

Metode1 yang1 digunakan1 dalam1 penelitian1 ini1 ada tiga1 metode1 yaitu metode 

Angka1 Ekivalen1 Kecelakaan1 (AEK)1 dan Upper1 Control1 Limit1 (UCL) 1 untuk 

menganalisis daerah rawan kecelakaan dan metode 1 The1 Gross1 Output1 (Human 

Capital) 1 untuk1 menghitung1 biaya1 kerugian korban1 kecelakaan. 

Menurut pemeriksaan data kecelakaan, segmen 3 dan 4, atau Kel. Tanah Tinggi 

dan Kel. Batuceper di Kota Tangerang memiliki angka kecelakaan tertinggi dari 

lima ruas Daan Mogot. Faktor manusia adalah faktor utama kecelakaan di setiap 

ruas. Tabrakan dari depan dengan belakang adalah jenis kecelakaan yang paling 

umum, diikuti oleh tabrakan samping dan tabrakan pejalan kaki. 

Kata kunci : AEK, faktor1 utama1 kecelakaan1, jenis kecelakaan,  The1 Gross1 

Output1 (Human1 Capital1), UCL
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Analysis of Traffic Accidents Before and During Covid 19 Pandemic 

and Alternative Countermeasures on Daan Mogot Road 

Raihan Afif Sukmana 

 

ABSTRACT 

Daan1 Mogot1 Road is1 a1 national1 road1 tha1t connects1 between West Jakarta1 and 

Tangerang City1 which is always passed by many road users everyday like 

motorcycles, car, truck as well as public transportation such as city transport and 

bus. According to the data from Traffic Unit of Tangerang City Police Station in 1 

the1 year1 of1 2018 there1 is1 45 cases of traffic accident1, in1 the1 year1 of1 20191 there1 is1 

29 cases of traffic accident, in1 the1 year1 of1 20201 there1 is1 37 cases of1 traffic1 

accident1 and in1 the1 year1 of1 2021 there is 34 cases of traffic accident on Daan 

Mogot Road. Within 3 years1 there were 145 cases of accidents that had occurred 

on the Daan Mogot Road. Therefore, Daan1 Mogot1 Road1 was1 chosen1 as1 the1 area1 

to be evaluated for1 road1 safety1 to know the1 cause1 of accident and accident rate 

seen from various aspects so that alternative countermeasures can1 be1 provided. 

The1 method1 used1 in1 this1 study1 are three methods, Accident Equivalent Rate and 

Upper Controtl Limit to analyze accident prone areas and The Gross Output 

(Human Capital) method to count accident victim costs. 

According to the inspection of accident data, segments 3 and 4, or Kel. Tanah 

Tinggi and Kel. Batuceper in Tangerang City has the highest accident rate of the 

five Daan Mogot sections. The human factor is the main factor in accidents on 

every segment. Front-rear collisions are the most common type of accident, 

followed by side-to-side collisions and pedestrian collisions. 

Keyword : Accident Equivalent Rate, Upper Control Limit, The Gross Output 

(Human Capital), factor of accident, type of accident 
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BAB 1 

PENDAHULUAN 

1.1 Latar Belakang 

Saat ini, hampir semua masyarakat Indonesia memiliki kendaraan pribadi, baik 

sepeda motor maupun mobil, yang mengakibatkan pertumbuhan kepadatan lalu 

lintas setiap tahunnya. Salah satu unsur yang menyumbang terjadinya kecelakaan 

dari sejumlah aspek lainnya adalah kepadatan lalu lintas.(Intari et al., 2019) 

Jakarta Barat dan Kota Tangerang dihubungkan oleh jalur nasional Jalan Raya 

Daan Mogot yang sering dilalui oleh sepeda motor, mobil pribadi, truk besar, dan 

bus serta pengguna jalan lainnya. Menurut Data Satuan Lalu Lintas Polres Metro 

Tangerang Kota, pada tahun 2021 terjadi 34 kecelakaan lalu lintas, dibandingkan 

tahun 2020 terjadi 37 kecelakaan, 2019 terjadi 29 kecelakaan, dan 45 kecelakaan 

terjadi pada 2018. Di Jalan Raya Daan Mogot, terjadi 145 kasus kecelakaan lalu 

lintas dalam tiga tahun terakhir. Maka dari itu, diputuskan untuk menilai 

keselamatan jalan di Jalan Daan Mogot.(Fernanda, 2019) 

 

Gambar 1.1 Lokasi Penelitian 

(Sumber : Google Maps, 2022) 
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Kecelakaan sering terjadi di perkotaan sebagai pusat kegiatan ekonomi, sosial, 

dan budaya. Penduduk merupakan faktor utama dalam perkembangan suatu kota 

yang diiringi dengan pertumbuhan wilayah dan perekonomian dan kota-kota 

pendukung sekitarnya serta kota-kota memiliki pusat-pusat kegiatan tertentu. 

Penyebaran kegiatan ekonomi tidak terpusat di satu tempat saja. Hal ini 

dikarenakan kebutuhan tersebut tidak dapat dipenuhi di sekitar tempat tinggal. 

Pemerintah telah banyak melakukan usaha penanggulangan kecelakaan lalu lintas, 

diantaranya pemberian rambu-rambu lalu lintas namun masalah tersebut tidak 

dapat terselesaikan dengan mudah. 

Menurut Korlantas Polri (2017), kecelakaan lalu lintas di jalan raya merupakan 

penyumbang angka kematian terbesar di dunia. Pada tahun 2015 Kepolisian 

mencatat 80 orang per hari atau 3 orang per jam meninggal di jalan raya akibat 

kecelakaan lalu lintas di Indonesia. Data tersebut juga menyatakan bahwa 

besarnya jumlah keclakaan lalu lintas disebabkan oleh beberapa hal, yaitu: 61% 

kecelakaan disebabkan oleh faktor manusia yang terkait dengan kemampuan serta 

karakter pengemudi, 9% disebabkan karena faktor kendaraan dan 30% disebabkan 

oleh faktor prasarana dan lingkungan.(Kominfo, 2017)  

Data lainnya dari World Health Organization (WHO) mencatat pada tahun 2016 

hampir 3.400 orang meninggal di jalan di seluruh dunia setiap hari.  

Menurut Badan Pusat Statistik (BPS) pada tahun 2017 jumlah kecelakaan 

lalulintas di Indonesia sebanyak 104.327 kasus, pada tahun 2018 sebanyak 

109.215 kasus, pada tahun 2019 sebanyak 116.411 kasus, pada tahun 2020 turun 

14% dari jumlah kasus pada tahun 2019 yaitu sebanyak 100.028 kasus.(bps, 2022)  

Tentu saja, situasi ini menjadi masalah, dan pemerintah serta lembaga terkait akan 

selalu berupaya untuk mencegahnya. Oleh karena itu, perlu dilakukan penelitian 

dan analisis terhadap tingkat kecelakaan jalan raya Daan Mogot guna 

mengidentifikasi akar penyebab dan tindakan pencegahan yang tepat. 
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1.2 Identifikasi Masalah 

Berdasarkan uraian pada latar belakang tersebut, maka dapat diidentifikasi 

masalah sebagai berikut: 

1. Padatnya volume kendaraan pada jalan Daan Mogot menyebabkan 

meningkatnya resiko kecelakaan lalu lintas. 

2. Penanggulangan yang telah dilakukan oleh pemerintah belum dapat 

menyelesaikan masalah kecelakaan lalu lintas. 

1.3 Rumusan Masalah 

Berdasarkan uraian pada latar belakang tersebut, maka akan dapat perumusan 

masalah sebagai berikut: 

1. Bagaimana tingkat kecelakaan lalu lintas pada jalan Daan Mogot sebelum 

pandemi pada periode 2018 – 2019 dan saat pandemi pada periode 2020 - 

2021 dilihat dari berbagai aspek? 

2. Apa saja yang menjadi penyebab kecelakaan lalu lintas pada Jalan Raya Daan 

Mogot? 

3. Bagaimana alternatif cara pencegahan kecelakaan lalu lintas di masa 

mendatang? 

1.4 Tujuan Penelitian 

Tujuan dari penelitian ini adalah sebagai berikut: 

1. Mengetahui tingkat kecelakaan lalu lintas pada jalan Daan Mogot pada saat 

sebelum pandemi pada periode 2018 – 2019 dan saat pandemi pada periode 

2020 - 2021 dilihat dari berbagai aspek. 

2. Mengetahui penyebab kecelakaan lalu lintas pada Jalan Raya Daan Mogot. 

3. Memberikan alternatif cara pencegahan kecelakaan lalu lintas di masa 

mendatang. 

1.5 Manfaat Penelitian 

1. Untuk penulis, sebagai pemahaman dan pengetahuan tentang tingkat 

kecelakaan dan faktor-faktor penyebabnya beserta alternatif yang bisa 

dilakukan di masa yang akan datang untuk menghindari tingkat kecelakaan 

yang tinggi. 
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2. Untuk pemerintah setempat, penelitian ini diharapkan dapat membantu 

mengetahui faktor penyebab kecelakaan yang terjadi di jalan Daan Mogot 

sehingga dapat diambil langkah selanjutnya agar kecelakaan tinggi dapat 

diminimalisir. 

3. Untuk pembaca, sebagai informasi dan ilmu pengetahuan tentang kecelakaan, 

tingkat kecelakaan, dan cara yang dapat dilakukan agar dapat menghindari 

kecelakaan lalu lintas di jalan raya. 

1.6 Batasan Masalah 

Analisa kecelakaan lalu lintas pada Jalan Daan Mogot merupakan suatu penelitian 

dengan cakupan yang luas, maka dari itu ditetapkan batasan masalah sebagai 

berikut: 

1. Data Kecelakaan menggunakan data sekunder tahun 2018 sampai dengan 

2021 yang diperoleh dari Polres Metro Tangerang Kota 

2. Metode analisa data menggunakan metode Angka Ekivalen Kecelakaan 

(AEK), Upper Control Limit (UCL) dan The Gross Output (Human Capital) 

3. Karakteristik kecelakaan berdasarkan hari kejadian, bulan kejadian, waktu 

kejadian, lokasi kejadian, jenis kendaraan, jenis kelamin, umur pengendara, 

jenis pekerjaan, kepemilikan SIM, jenis kecelakaan, faktor kecelakaan, 

tingkat luka, dan kerugian materi. 

4. Lokasi studi terdapat di wilayah Jalan Daan Mogot Kota Tangerang STA 

0+000 – STA 7+000. 

 

Gambar 1.2 Lokasi Penelitian 

(Sumber : Direktorat Jenderal Bina Marga, 2022) 
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1.7 Keaslian Penelitian 

Penelitian mengenai “Analisa Kecelakaan Lalu Lintas dan Alternatif 

Penanggulangannya pada Jalan Raya Daan Mogot” sepengetahuan penulis 

belum pernah dilakukan sebelumnya, hasil dan survei hasil asli penulisan tidak 

ada unsur plagiasi. 
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